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Gotha, den 29.03.2016

Entwurf Nahverkehrsplan

Sehr geehrter Herr Landrat,

im Auftrag der CDU/FDP —Kreistagsfraktion sende ich lhnen in der
Anlage die Stellungnahme bzw. Anregungen, Bedenken und

Fragen, beziglich des o.g. Entwurfes, zur weiteren Beratung in den
Ausschiissen und im Kreistag.

Mit freundlichen GriiRen

Michael Brychcy 1.4 |
Fraktionsvorsitzender /L\’



CDU/FDP Fraktion im Kreistag Gotha 21.03.2016
AG Nahverkehrsplan

Die von der Fraktion beauftragte Arbeitsgruppe (anwesend waren: Jérg Kellner, Mi-
chael Allin, Jens Leffler, Christian Jacob) traf sich am 21.03.2016 zur Vorberatung
einer Stellungnahme flir den Nahverkehrsplan 2017-2022.

Folgende Ergebnisse/Schwerpunkte wurden ausgearbeitet:

1. Allgemein ist festzustellen, dass sich der von der Fa. Econum erstellt Entwurf des
NVP mit der Schilderung des Ist-Zustandes, der Auflistung der vorhandenen Infra-
struktur und nur sehr wenig mit einer tiefgreifenden Analyse und dem Aufzeigen
von grofReren Einsparpotentialen sowie alternativen Verkehrsangeboten ausei-
nandersetzt.

2. Die vorgeschlagenen Einsparpotentiale (Pkt. 8.3.1.1) belaufen sich auf 350.000 €
pro Jahr und damit auf gerade einmal auf 4 % der Gesamtkosten. Die Kostenein-
sparung wird Uberwiegend zu Lasten der [andlichen Bevélkerung vorgeschlagen.
Die vorgeschlagenen Maflinahmen 2 + 3 laut Abb. 46 und damit die Ausdiinnung
der Samstags- und Sonntagsbedienung ohne Alternativangebote bzw. ein Grund-
angebot werden abgelehnt. Ebenso die Mallnahme 4 zur Reduzierung der Tak-
tung auf durchgangig 2 Stunden am Montag bis Freitag.

Die Reduzierung des Angebotes auf 0 bzw. weniger Fahrten wird keinen Anreiz
schaffen zukiinftig mehr auf das OPNV-Angebot auszuweichen, was ja grundsétz-
lich erreicht werden soll.

3. Es wird vorgeschlagen die Linie 4 (Uberlandlinie) der TWSB (Pkt. 8.3.1.2 Abs. 3)
generell auf einen 30-Minuten-Takt zu erweitern. Néhere Aussagen zu evitl. Uber-
schneidungen und Einflissen auf ggf. parallel verkehrende Linienbusse fehlen.
Hier ist generell fraglich, ob der Verstarkung des Strallenbahnverkehrs mit dem
hdchsten Zuschussbedarf unter Wirtschaftlichkeitsgesichtspunkten sinnvoll er-
scheint.

4. Einsparpotentiale werden generell nur bei den Linienbussen gesehen und aufge-
zeigt, als Grund hierfur sind die laufenden Betrauungsvertrage mit der TWSB bis
2024 angefiihrt. Dies sollte jedoch nicht dartiber hinwegtduschen, dass schon mit
dem neuen NVP Einflussnahmemaglichkeiten bestehen bzw. gegebenenfalls In-
vestitionen flr die Folgezeitrdume getatigt und angeregt werden.

Laut Ausflihrungen in der Beschreibung des IST-Zustandes sind die Kosten flr die
StraRenbahn wesentlich hoher als flr Linienbusse. Aussagen zu Einsparpotentia-
len in diesem Bereich fehlen jedoch vollig. Auf Seite 26 (Pkt. 3.2.1) ist ausgeflhrt,
dass das ,hohe Durchschnittsalter der Straflenbahnfahrzeuge auf einen dringen-
den Reinvestitionsbedarf* hinweist. Dennoch soll als Ziel (Nr. 8.3.2.4) festge-
schrieben werden, dass keine StraRenbahn alter als 30 Jahre sein soll oder / und
mehr als 3 Millionen Kilometer Laufleistung aufweist, soweit keine grundhafte Mo-
dernisierung erfolgte.

Ein gewisser Widerspruch ergibt sich heraus schon, da sehenden Auges der In-
vestitionsstau durch eine Forderung noch neueren bzw. modernisierten Fahrzeu-

gen ,beseitigt* werden soll.



Eine tiefer gehende Analyse des Straftenbahnverkehres mit folgenden Fragestel-

lungen muss daher noch erfolgen:

- Wo besteht Parallelverkehr zu den StraRenbahnlinien durch Linienbusse?

- Kdnnte dieser Verkehr auch durch Linienbusse abgewickelt werden und ist dies
wirtschaftlicher?

- Wie hoch ist der Investitionsaufwand fiir Fahrzeuge und Schienennetz in den
nachsten Jahren, insbesondere im Hinblick auf die unter Pkt. 8.3.2.4 beabsichtigte
Festlegung von Hochstalter / Hochstlaufleistungen?

- Der Landkreis ist auch Gesellschafter der TWSB, welche Aufwendungen sind
aus den Forderungen ggf. hier zusétzlich zu erwarten?

- Inwieweit bestehen Bindefristen flir empfangene Férdermittel fur Investitionen im
Bereich der TWSB und in welcher Hohe sind die Fordermittel geflossen? Wann
enden die Bindefristen?

5. Der Tourismus spielt im Landkreis eine wichtige Rolle und wird unter Pkt. 2.1.3.3
auch abgehandelt. Nicht nur im Thuringer Wald bestehen bedeutsame Regionen,
auch das Drei-Gleichen-Gebiet, die Fahner Ho6he und das Nessetal haben wichti-
ge Ausflugsziele. Hier sollte die Einrichtung von , Tourismuslinien” von und zu die-
sen Gebieten beleuchtet werden, die gleichfalls auch ein Grundangebot flir den
landlichen Raum insbesondere an Wochenenden abdecken kénnten.

Eine aktive Bewerbung dieser ,Tourismuslinien“ kénnte auch die Fahrgastzahlen
steigern.

6. Eine Abstimmung mit anderen Aufgabentrdgern in Randlagen des Landkreises
hat offenbar nicht weitreichend stattgefunden und ist zu verbessern sowie anhand
konkreter Linien auch sinnvollerweise praktisch umzusetzen.

AnknUpfungspunkte kdnnten beispielsweise sein:

- im Westen eine Verbindung nach Eisenach (Eisenach — Behringen/Hainich —
Friedrichswerth —Gotha)

- im Osten weitere sinnvolle Verbindungen nach Erfurt (Neudietendorf — Ingersle-
ben — Molsdorf — Erfurt)

Ein kreislbergreifenden Lésungsansatz und ggf. die Leistungserbringung durch
Unternehmen aus dem anderen Zusténdigkeitsgebiet kdnnten die erst vor einigen
Jahren entstandene , Trennung“ der historisch verwachsenen Regionen wieder
beseitigen. Konkret kdnnten zum Beispiel Busse der EVAG die nach Molsdorf
fahren und sowieso das Gebiet des Landkreises Gotha queren miissen, zukiinftig
wieder Uber Marienthal — Ingersleben zum Bahnhof Neudietendorf und zuriick
fahren. Damit wére wieder eine Anbindung an das Erfurter Busnetz gegeben und
gleichzeitig die Anbindung von Molsdorf an das Grundzentrum Neudietendorf so-
wie den wichtigen Umsteigebahnhof Neudietendorf. Fiir den Siedlungsteil Mari-
enthal ware auch wieder eine Anknilipfung an den Verwaltungssitz und Knoten-
punkt Neudietendorf vorhanden, barrierefreie Bushaltestellen sind bereits vor-
handen und derzeit ungenutzt.

Die Gothaer Linie 881 Ingersleben — Neudietendorf kénnte damit entfallen bzw.
von Erfurter Seite mit bedient werden. Eine wesentliche Kostensteigerung ware
damit nicht verbunden, da jetzt schon einen Finanzierung der RVG-Linie 881
stattfindet und dann nur ein anderer Leistungserbringer die Zahlung erhéit.



Die im Rahmen des Verbundes zum Erfurter Kreuz vom Regionalbus Arnstadt be-
triebene Linie zum Bahnhof Neudietendorf ist der richtige Ansatz, damit wird mehr
Verknlpfung Uber die Landkreisgrenzen erreicht. Die Ausnutzung des Angebotes
ist ausbaufahig und muss sicher noch mehr beworben und ggf. auch in das An-
gebot des Landkreises Gotha eingebunden werden. Derzeit wird die Linie nur
durch den lim-Kreis finanziert.

. Alternative Angebote (Rufbusse, Bedarfslinienbetrieb, Anruftaxi, Linientaxi ...)
sind bisher immer nur angerissen und als ineffektiv und zu wenig kostensparend
abgelehnt worden. Sicher gibt es in anderen Regionen Deutschlands und Thrin-
gens schon entsprechende Erfahrungen und Beispiele, die ernsthaft in die Uber-
legungen einbezogen werden sollten. Somit waren sicher Kosteneinsparungen
und gleichzeitig eine ausreichende Bedienung der landlich gepragten Region des
Landkreises Gotha mdoglich. Anhaltspunkt weiterer Uberlegungen kénnte der Auf-
satz ,Alternative Bedienungsformen im OPNV* von RA’in Dennig, Bremen und Dr.
Niklas Sieber, Stuttgart sein (Anlage).

. Im Entwurf des NVP wird das Ziel der Steigerung des Zuschussbedarfs flir den
Landkreis nicht Uber der Entwicklung des Verbraucherpreisindex (Seite 61, Abb.
45) festgeschrieben.

Dieses Ziel wird nicht plausibel mit dem vorgelegten Nahverkehrsplan-Entwurf er-
reicht.

Nach dem Statistischen Bundesamt ist der Verbraucherpreisindex von 2014 auf
2015 um 0,3% gestiegen. Bezogen auf Januar 2015 ist der Verbraucherpreisin-
dex im Januar 2016 um 0,5% gestiegen. Aktuellere Daten liegen noch nicht vor.
Allerdings ist auch in nachster Zeit angesichts der allgemeinen Zinsentwicklung
allenfalls mit einer moderaten Steigerung des Verbraucherpreisindex zu rechnen.

Es ist scheint daher naheliegend, von folgender Entwicklung auszugehen:

Von 2014 auf 2015 Von 2015 auf 2016 Von 2016 auf 2017
0,3% (amtlich festge- 0,5% (geschatzt) 1,0% (geschatzt mit
stellt) Sicherheitszuschlag)

Das bedeutet bis 2017 ausgehend vom Niveau 2014 eine Steigerung von 1,81%.

Ubertragt man dieses nun auf den Zuschussbedarf des Landkreises fiir den
OPNV, diirfte dieser unter Beachtung des formulierten Ziels von 2014 bis 2017
um 1,81% steigen. Allerdings ergibt sich anhand des Nahverkehrsplan-Entwurfs
folgendes:

Jahr Zuschuss Steigerungsrate Fundstelle
2014 6.586.649 Folie 25
€ der Prasen-
tation

2015 keine An-
gabe

2016 keine An-
gabe




Jahr Zuschuss Steigerungsrate : Fundstelle
2017 7.613.000 im Verhaltnis zu 2014: 15,6% (statt der S. 77 unten,
€ geschatzten, zu erwartenden Steige- Abb. 54
rung flr diesen Zeitraum von 1,81%.
Bei einer Steigerung von 1,81% durfte
fur 2017 nur ein Zuschussbedarf von
6.705.867 € ausgewiesen werden.)

2018 7.970.000 im Verhaltnis zu 2017: 4,69% S. 77 unten,
€ Abb. 54

Damit die im Nahverkehrsplan-Entwurf fiir den 3-Jahres-Zeitraum 2014 bis 2017
vorausgesetzte Steigerungsrate von 15,6% erreicht wiirde, misste der Verbrau-
cherpreisindex von 2014 bis 2017 viel starker steigen als die angenommenen
1,81%. Selbst wenn die Annahme von 1,81% zu niedrig sein sollte, bleibt sehr viel
Luft, um die Bewertung aufrechtzuerhalten, dass das hier untersuchte finanzielle
Ziel fur 2017 (bei weitem) mit den bisher im Nahverkehrsplan-Entwurf vorge-
schlagenen MalRnahmen nicht erreicht wird.

Auch flr 2018 wird in der Relation zu 2017 das Ziel wohl nicht erreicht werden.
Die im Nahverkehrsplan-Entwurf vorgesehene Steigerung belauft sich auf 4,69%.
Angesichts der gegenwartigen volkswirtschaftlichen Entwicklungen erscheint die-
ser Wert fiir die Veranderung des Verbraucherpreisindex von 2017 auf 2018 viel
zu hoch.

Damit wirde der Kreistag schon von Anfang an das selbst definierte Ziel nicht
umsetzen und erreichen. Hier besteht Nachbesserungsbedarf, da ansonsten eine
unrichtige Angabe zum Tragen kommt.

9. Eine weitere Mdglichkeit, die Kosten zu senken, ist das Senken der Standards,
soweit diese nicht gesetzlich vorgeschrieben sind:
Hier sind folgende Ausfiihrungen kritisch zu hinterfragen:

a) Welche Vorteile hat die ,Datendrehscheibe Thiiringen® fiir den Landkreis?
Sind die positiven Wirkungen aus der Einfilhrung nachweislich groRer als die
Kosten fur die Anschaffung, Einflhrung und Unterhaltung der RBL-
Komponenten? Wodurch ist die Wirtschaftlichkeit nachgewiesen? (S. 66 ganz
unten, Folie 48 Punkt 3, Folie 51 Punkt 5) Auch anhand der Angaben auf S. 69f.
kann die Wirtschaftlichkeit nicht (iberpriift werden.

b) Warum wird ein Durchschnittsalter der (Bus)Fahrzeugflotte von maximal 8
Jahren angestrebt? Anhand welcher Unterlagen ist die Wirtschaftlichkeit dieses
Standards durch eine Vergleichsrechnung mit anderen Durchschnittsaltern nach-
gewiesen? (S. 67, Folie 49 Punkt 4)

c) Ist die Wirtschaftlichkeit der Haltestellen-Standards nachgewiesen? (z. B. DFI-
Anzeige, Folie 27)

Aufgestellt:

Christian Jacob



Fraktion SPD — BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
Kreistagsfraktion Gotha

Fraktion SPD-BUNDNIS 90/DIE GRUNEN, Hauptmarkt 36, 99867 Gotha Telefon: (03621) 865863
Fax.: (03621) 865864
Mobil: (0152) 22767624

Landratsamt Gotha E-mail : fraktion-spd-gruene@gmx.de

Landrat Internet:
Herr GieBRmann www.spd-kreistagsfraktion-gotha.de
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Fragen und Bitten zum Entwurf des Nahverkehrsplans zur weiteren
Beratung im Ausschuss fiir Wirtschaftsférderung, Bau und Umwelt

e Es wird um Zuarbeit aller eingegangenen Stellungnahmen zum
Nahverkehrsplanentwurf an die Mitglieder des Kreisausschusses und an die
Mitglieder des Ausschusses fiir Wirtschaftsférderung, Bau und Umwelt gebeten!

e In welcher Form wird die Verwaltung die in den Stellungnahmen vorgebrachten
Argumente abwégen? Ist ein Abwéagungprotokoll geplant? Es wird um Zuarbeit
der Abwagung gebeten!

e Die Erstellung des fiir die Bestellung des zukiinftigen Nahverkehrs immens
wichtigen Nahverkehrsplans fallt hinein in eine Zeit weitreichender struktureller
und gesetzlicher Verédnderungen? Welche Méglichkeiten von Offnungsklauseln
im Hinblick auf eine sich dndernde Gebietskulisse und im Hinblick auf eine sich
dndernde Eisenbahn- und Buspolitik (Stichwort Landesbuslinien) sieht die
Verwaltung? Warum wurden solche Offnungsklauseln bisher nicht
aufgenommen?

e Ware es mdéglich, die Nahverkehrsleistungen ab 2019 auch nur fiir 6 Jahre zu
vergeben?

e Gibt es fiir die einzelnen vorhandenen Bus- und StraBenbahnlinien
Fahrgastzahlerhebungen und kénnen die Ergebnisse dieser Erhebungen den
Mitgliedern des Kreisausschusses und des Ausschusses fiir
Wirtschaftsférderung, Bau und Umwelt zugearbeitet werden, wenn nein, warum
nicht?

e In der letzten Beratung des Ausschusses fiir Wirtschaftsférderung, Bau und
Umwelt wurde ausgefiihrt, dass die Méglichkeiten flexibler Schulanfangszeiten
weitgehend ausgeschépft seien. Wurden in die Betrachtung die Schulen aller
Schultrdger im Landkreis sowie alle im Landkreis vorhandenen Verkehrstréger
einbezogen (Bus und Straenbahn)?



31.03.16
Seite 2

e Es wird um eine Zuarbeit der Schulanfangszeiten der einzelnen Schulen im
Landkreis Gotha, einschlieRlich der Schulen in der Stadt Gotha und der Stadt
Waltershausen gebeten!

o In welchen Landkreisen in Thiiringen werden flexible Bedienformen im OPNV
angewandt, wie sind diese flexiblen Bedienformen organisiert und welche
Erfahrungen wurden damit gemacht?

e Warum hat die Verwaltung darauf verzichtet flexible Bedienformen als zukiinftiges
Element der Erbringung von Nahverklehrsleistungen in den
Nahverkehrsplanentwurf aufzunehmen?

e Das Thema Digitalisierung spielt im vorgelegten Nahverkehrsplanentwurf kaum
eine Rolle, wird aber fir den Vertrieb von Nahverkehrsleistungen immer
bedeutsamer? Wie begriindet die Verwaltung das weitgehende Ausblenden
dieses Themas?

e Warum werden in Anhang 5 ,Zukiinftiges Verkehrsangebot® so starre Vorgaben
gemacht? Welche Mdglichkeiten gibt es fiir den Aufgabentrédger von diesen
Vorgaben in Zukunft wieder abzuweichen, wenn sich beispielsweise
Rahmenbedingungen dndern? :

e Wie ist der Nationalpark Hainich per Bus aus dem Landkreis Gotha zu erreichen?
Kénnte ein saisonal betriebener Wanderbus unter Einbeziehung méglichst vieler
Orte im Nordkreis eine Erganzungsfunktion fir fehlende Wochenendbindungen
bieten?

e Es wird um Darstellung gebeten, zu welchen Zeiten und wie oft die Biirger jedes
Ortes/Ortsteils im Kreisgebiet ihr jeweiliges Grundzentrum bzw. die Kreisstadt mit
Bus oder Bahn erreichen kénnen!

S SO Ol

Stefan Schambach
Fraktionsvorsitzender



Fraktion Freie Wahler/BI
Landkreis Gotha

c./o. Myconiusplatz 2, 99867 Gotha

Landratsamt
Herrn Landrat K.GieBmann
Uber Kreistagsblro 29.03.2016

Fortschreibung Nahverkehrsplan 2017 bis 2021
Erste Einschitzungen Kreistagsfraktion FW/BI

In einer Fraktionsklausur am 19.3.2016 hat sich unsere Fraktion mit dem
Entwurf des Nahverkehrsplans beschéftigt. Folgende Punkte wurden
herausgearbeitet:

« Die vorgeschlagenen Kiirzungen bzw. der Wegfall von Buslinien
(MaBnahmen Seite 63 ff.) an den Wochenenden ist inakzeptabel. Damit
werden die Blirgerinnen und Birger der betroffenen landlichen
Gemeinden an den Wochenenden véllig vom OPNV abgeschnitten. Dies
stellt einen starken Einschnitt in die Lebensqualitét, besonders der élteren,
weniger mobilen Einwohner aber auch Jungendlicher dar und ist mit dem
Grundsatz der Daseinsfiirsorge nicht vereinbar. Will man junge Familien
motivieren, sich in unseren Ddrfern anzusiedeln, so spielt der Aspekt der
durchgéngigen Erreichbarkeit mit &ffentlichen Verkehrsmitteln ebenso eine
wichtige Rolle.

e MaBnahmen zur Optimierung von Linien und die Integrierung von
Haltestellen sollten gepriift werden. (betr. Vorschlag 5, bzw. Linie E).

o Die Einrichtung von Sammelverkehrslinien mit Anschluss mdoglichst
vieler territorial geeignet gelegener Gemeinden sollte geprift werden.

e Besonderes Augenmerk sollte im Stadtverkehr Gotha auf den
Parallelverkehr von Bussen und StraBenbahnen gelegt werden. Hier sind
Optimierungspotentiale zu erschlieBen.

o MarketingmaBnahmen zur Attraktivitétssteigerung sollten in den
Nahverkehrsplan eingearbeitet werden.

{ ) ,/’"
e
B. Schreyer
Fraktionsvorsitzende
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Vollzug des Thiiringer Gesetzes iber den dffentlichen Personennahverkehr (ThUrOPNVG)

hiler; Anregungen zum Entwurf éines Nahverkehrsplanes fiir den Straenpersonennahverkehr-des.
Landkrelses Gotha 2017 - 2021 mit Stand 08, Februar 2016

sehr geéhrte Daman und Herren,

als Kreistagsmitglied gebe ich zu dem vorgelegten Entwurf eines Nahverkehrsplanes fiir den Straen-
personennahverkehr des Landkreises Gotha 2017 - 2021 nachfélgende Stellungnahime ab:

1. Nahverkehrsangebote:
Es’ist filrdas nérdliche Geblet des Landkrelses Gotha hicht: nachvollzishbar, warum die quantitativen

Verkehrsangebote auf den Linien 812 und 813 nunmehr ausgediinnt werden sollen; Viielmehrsind die:
Fahrten kiinftig Inshesondere an die Hortdffnungszeiten der Grundschulen in Dachwig und Gro&fahner
anzupassen.

2. InvestitionsmaBnahmen:
Dem Entwurfides Nahverkehrsplanes fiir den StraBenpersonennahverkehr des Landkreises Gotha 2017 -
2021 l4sst.sich unter dessen Nummer3.6.2 enthehmen, dass for. Haltestellen eine mdglichst welitrej-
chende Barrierefreiheit inklusive der Zuwegungen zu erreichen ist. Firdie{Verbindungs-) Bushaltestel-
* len DB|Istadt (Bahntiaf] und Glerstadt:(Qrislage Glerstddt) lassen sich dem Investitionsplan zum Entwurf
des Nahverkehrsplanes allerdings keine Investitionsmalriahmen des Landkreises Gatha als Aufgabentrd-
» ger fiir den strafengebundenén 6ffentlichen Personennahvarkehr fur einén behindertengerechten Aus-
bau dleser Verbindungshaltestellen entnehmen. Es muss Insowelt vorrangiges Ziel des Aufgabentragers
fr den straRengebundenen dffentlichen Personennahverkehr sein, zundchst - iberdrtiiche Funktion
tragende - Verbindungshaltestellen behindertengerecht und: damit barrierefrei suszubauen, Um Nach-
besserung des Investitionsplanes fiir die Verbindungshaltestellen: Dalistade ( Bahnhof) uhd Gierstadt
(Ortslage Glerstadt) wird daher diingend gebeten,



3. Ausmal der Verkehrsangebote: .
Es erschlieBt sich mir bislang nicht, warum parailel zum straengebundenen 6ffentlichen Personennah-
verkehr noch-ein schienengebundener 6ffentlicher Personennahverkehr in der Kreisstadt Gotha und in

lichkeit ist der Landkreis Gotha als Aufgabentriger der straRengebundenen dffentiichen Personennah-
verkehr in selnem Kreisgehiet gehalten, hierzu eine Wirtschaftlichkeitsuntersuchung anzustellen und
daraus ableltend das wirtschaftlichste Verkehrsangebot hierzu im Nahverkehrsplan fiir den StraRen-
personennahverkehr des Landkreises Gotha 2017 - 2021 niederzulegen.

Mit freundlichen GrilRen

b

Steghan Miiller



Thomas Kratsch

handrxatsanét g.otga Mitglled des Stadtrates
err Konra lelsmann Mltg“ed des Krelmges

CDU-Fraktion im Kreistag Gotha

Herr Michael Brychcy Ohrdruf. 30. Mérz 2016
rdruf, 30. Mérz

Stellungnahme und Anderungswunsch zum NVP Kreis Gotha 2017 - 2021

Sehr geehrter Herr GieSmann, sehr geehrter Herr Brychey,

wie in der Fraktionssitzung am 29. Mrz 2016 bereits angekiindigt, mochte ich die folgenden Anderungs-
wiinsche zum NVP zur Einarbeitung mitteilen:

In Stadt und Umland des Grundzentrums Ohrdruf leben etwa 12 000 Einwohner. Nicht alle sind in der
Lage, selbst in die Kreisstadt Gotha zu fahren. Viele Behorden, Arzte und Versorgungseinrichtungen sind
ausschlieBlich in Gotha anséssig, eine Alternative besteht nicht.

AuBerdem ist Ohrdruf ein ausgewiesener Tourismusschwerpunkt im Landkreis Gotha und liegt dariiber
hinaus an der direkten Verbindung der Tourismusschwerpunkte Gotha und Oberhof.

Mit diesem Schreiben méchte ich auf die Belange der mobilititseingeschrénkten Einwohner der Region
Ohrdruf, Touristen mit Gep#ck und Sportausriistung (Ski, Rad usw.), Miitter und weitere aufmerksam
machen und eine verstirkte Beriicksichtigung erreichen.

In den vergangenen Jahren hat die Stadt Ohrdruf konsequent Bushaltestellen im Innenstadtbereich mit hohen,
der Niederflur- und Low-Entry-technik angepassten Bordsteinen ausgeriistet und so die Voraussetzung fiir
barrierefreien 6ffentlichen Nahverkehr gelegt. Der Einsatz von Niederflurtechnik ist also ab sofort sinnvoll

moglich. Wie im Schreiben der Stadt Ohrdruf vom 18. Mérz dargestellt,
wird die Stadt, diese Investitionen kontinuierlich fortsetzen und bis zum Jahr 2021 sémtliche

Haltestellen barrierefrei ausgebaut haben.

Ich bitte darum, im NVP 2017 - 2021 festzuschreiben, dass auf den Buslinien 860 (Gotha - Ohrdruf -
Oberhof) und 861 (Gotha - Ohrdruf - Crawinkel) regelmiBig Niederflurbusse eingesetzt und diese
Verbindungen im Fahrplan kenntlich gemacht werden.

Der NVP ist die Grundlage fiir kiinftige Ausschreibungen und nur die hier enthaltenen Vorgaben kénnen
spiter auch verbindlich eingefordert werden. Ich bitte deshalb um Beriicksichtigung.

Ich bitte bis zum 28. April um Nachricht, ob und in welchem Umfang mein Anliegen beriicksichtigt
werden konnte.

Mit herzlichen Griiflen, Thr

Thomas Kratsch

Bahnhofstrasse 1 b
99885 Ohrdruf

Telefon: 0 36 24 —31 14 82 * Telefax: 0 36 24 — 40 14 15
" e-Mail: thomaskratsch1968@posteo.de

WWWi-thomas-kratsch-cl®



Thomas Kratsch

Landratsamt Gotha Mitglled des Stadtrates
Herr Konrad Giefimann
Mitglied des Kreistages

CDU-Fraktion im Kreistag Gotha

Herr Michael Brychcy Ohrdruf. 30. Marz 2016
rdruf, 30. Mérz

Kopien dieses Schreibens sende ich an:
- Behindertenverband im Landkreis Gotha

- Stadt Ohrdruf
-RVG

Mit herzlichen Griiflen,

Thomas Kratsch

Mitglied des Stadtrates

Bahnhofstrasse1 b
99885 Ohrdruf

Telefon: 0 36 24 —31 14 82 * Telefax: 0 36 24 — 40 14 15
e-Mail: thomaskratsch1968@posteo.de

WWWi-thomas-kratsch-cl®



