Einreicher: Der Landrat Datum: 12.05.2023

Beschlussvorlage
des Kreistages Gotha Nr. 19/2023

Gegenstand der Vorlage:

Einfilhrung und Anwendung des Deutschlandticket-Tarifes im Landkreis Gotha

Der Kreistag Gotha moge beschlielien:

001 Der Tarif Deutschlandticket (DT) wird rlckwirkend zum 01.05.2023 eingefihrt und ist
im Kreisgebiet bis mindestens 31.12.2023 von den seitens des Landkreises beauftrag-
ten oder betrauten Verkehrsunternehmen anzuwenden.

002  Der gultige Nahverkehrsplan wird im Punkt 6 ,Verkehrspolitische Ziele im Planungszeit-

raum 2022 bis 2026" auf Seite 47, Abschnitt ,Organisation”, im vorletzten Absatz wie
folgt erganzt:
,Der zum 01.05.2023 vom Bundesgesetzgeber eingefihrte Deutschlandticket-Tarif fin-
det im Landkreis Gotha solange Anwendung, wie dem Landkreis die daraus entstehen-
den Nachteile ausgeglichen werden oder hierzu eine landesgesetzliche Tarifvorgabe
wirksam wird (ThUrOPNVG). Im Jahr 2023 ist der Vollausgleich der durch das Deutsch-
landticket verursachten wirtschaftlichen Nachteile sichergestellt.”

003 Der Landrat wird ermachtigt, den Nachtrag zur Betrauung der Thuringerwaldbahn und
Strallenbahn GmbH (TWSB) vom 09.09.2009 gemal} der Anlage zur Anwendung des
DT mit dem Unternehmen abzuschliefien.
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Begriindung:

Problem und Regelungsbediirfnis

Bund und Lander haben sich auf die Einfihrung des Deutschlandticket-Tarifes verstan-
digt. Das Gesetzgebungsverfahren zur Anderung des Regionalisierungsgesetzes, in
welchem u. a. die Finanzierungsgrundsatze von Bund und Lander zum Deutschlandti-
cket festgelegt wurden, wurde abgeschlossen. Der Gesetzgeber verpflichtet die Bun-
desladnder zur Einfihrung des DT-Tarifes ab 01.05.2023 und gibt die Anwendung bis
30.09.2023 verbindlich vor. Die EU-konforme Abwicklung der Ausgleiche von hierdurch
verursachten finanziellen Nachteile wurde den Landern Ubertragen.

Far das Jahr 2023 haben Bund und Lander eine Musterrichtlinie zum Ausgleich von
DT-Schaden beschlossen. Dies betrifft sowohl sinkende Fahrgeldeinnahmen als auch
gesetzliche Ausgleichsleistungen (z. B. Schilerbeférderungsausgleich nach § 45a
PBefG). Weiterhin ist ein pauschaler Ausgleich vorgesehen, um die Umstellung der
Vertriebssysteme zu fordern. Bund und Lander sind fur 2023 nachschusspflichtig, so-
dass ein Vollausgleich der einnahmeseitigen Schaden zu erwarten ist.

Damit Ausgleiche an OPNV-Verkehrsunternehmen EU-konform vorgenommen werden
darfen, ist die VO (EG) 1370/2007 (EU-VO) mafigeblich anzuwenden. Diese gibt vor,
welche Regelungsinhalte 6ffentliche Dienstleitungsvertrage oder allgemeine Vorschrif-
ten vorweisen missen und auf welchem Wege diese zu vereinbaren sind. Werden Fi-
nanzhilfen/Ausgleiche an Verkehrsunternehmen aufierhalb der EU-VO geleistet, be-
steht das Risiko einer Riickzahlungsverpflichtung (bei unrechtmaBigen Beihilfen) fur
das Unternehmen. Darliber hinaus macht auch der Freistaat Thiringen die Vereinba-
rungen des Tarifes DT in den jeweiligen &ffentlichen Dienstleistungsauftragen zur Be-
dingung bei der Ausreichung von Ausgleichszahlungen.

Ab 01.10.2023 greift die Vorgabe des DT {ber die Anderung des Regionalisierungsge-
setzes des Bund nicht mehr. Die weitere Anwendung des DT richtet sich dann nach
den Festlegungen der Bundeslédnder bzw. der kommunalen OPNV-Aufgabentréger.
Seitens des Freistaates Thiringen wird eine diesbeziigliche Anpassung des Thuringer
OPNV-Gesetzes bis zum 01.10.2023 nicht in Aussicht gestellt, so dass die Fortsetzung
des DT den Aufgabentragern anheimgestellt wird.

Losung

Aufgrund des firr 2023 vorgesehenen Vollausgleiches von DT-Schiden legt der OPNV-
Aufgabentrager Landkreis Gotha die Einfihrung/Anwendung des DT in seinem Gebiet
fir den Zeitraum 01.05.2023 (rtickwirkend) bis mindestens 31.12.2023 fest.

Der gultige Nahverkehrsplan wird um die Einfuhrung und Anwendung des DT prazisiert.

Der guiltige Nahverkehrsplan 2022 bis 2026 des Landkreises Gotha legt in den organi-
satorischen Vorgaben bereits fest: ,Die Integration des StPNV im Landkreis in einen
Verbundtarif (mind. gesamte Kreisgebiet; kreistibergreifend) ist fortzufthren. In Ergan-
zung zur bisherigen Kooperation mit benachbarten Aufgabentragern sind weitere Ko-
operationschancen auszuloten.” Der DT-Tarif bietet hierzu die maximale Kooperations-
chance.

Die bestehenden Vertragsverhaltnisse mit den Verkehrsunternehmen werden um die
Auferlegung der Anwendung des DT und den hierfir bei Netto-Verkehrsunternehmen
(TWSB) vorzunehmenden Ausgleich von DT-Schaden erweitert.




Im Rahmen der ihr Gibertragen Aufgabenbereiche gewahrleistet die OPNV-geschaftsbe-
sorgende NVG den Vertrieb und die Bewirtschaftung des DT im Kreisgebiet.

Alternativen

Den Verkehrsunternehmen im Landkreis wird die Anwendung des DT nicht durch den
OPNV-Aufgabentrager auferlegt. Im Zeitrahmen 01.05.2023 bis 30.09.2023 kann sich
die TWSB die DT-Schaden Uber eine Notfallregelung in der DT-Ausgleichsvorschrift
erstatten lassen. Aufgrund beihilferechtlicher Bedenken wird hierbei ein Rickzahlungs-
risiko fur das Verkehrsunternehmen gesehen. Der Ausgleich von DT-Schaden, welche
im gleichen Zeitraum bei Brutto-Aufgabentragern (Landkreis Gotha fur den Busver-
kehr) vorgenommen wird, wére beihilferechtlich als unbedenklich zu bewerten.

Sofern der Freistaat Thuringen bis 01.10.2023 die Anwendung des DT nicht landesge-
setzlich im OPNV-Gesetz verankert hat, fande dieser Tarif ab diesem Zeitpunkt keine
Anwendung mehr im Landkreis Gotha. Es wirde hierbei jedoch mit erheblichen Min-
dereinnahmen (u. a. aufgrund der anzuwendenden VMT-Einnahmeaufteilungsverfah-
ren), welche nicht weiter ausgeglichen werden, zu rechnen sein.

Die bis dahin vorgenommenen Umstellungen von Schiilerzeitfahrausweisen auf das
DT missten ab 01.10.2023 riickgangig gemacht werden. Es ist davon auszugehen,
dass Fahrgaste, welche das DT aulerhalb des Landkreises bezogen haben, dieses
auch im Kreisgebiet nutzen (beispielsweise Touristen). Zur Absicherung der Fahrgeld-
einnahme wiirde die erforderliche Ahndung des ,Fahren ohne glltigen Fahrausweis®
erheblichen Zusatzaufwand bewirken sowie kundenseitig zu extremer Verwirrung fih-
ren.

Kosten

Keine. Nachteile wie Mindereinnahmen bei Fahrgelderlésen oder Erstattungsleistun-
gen sowie Mehraufwendungen werden 2023 Uber die DT-Ausgleichsregelungen aus-
geglichen.

Zustandigkeit

Gemahk § 101 Abs. 3 ThurKO i. V. m. § 3 Abs. 1 der Hauptsatzung des Landkreises
Gotha beschiel3t hierzu der Kreistag Gotha.




