Einreicher: Der Landrat Datum: 11.09.2024

Beschlussvorlage
des Kreistages Gotha Nr. 49/2024

Gegenstand der Vorlage:

Ermdchtigungen beziiglich der Beschaffung von StraBenbahnfahrzeugen durch die
Thiiringer Waldbahn und StraBenbahn GmbH Gotha und Aktualisierung der Finanzie-
rungsprognose des Nahverkehrsplanes 2022-2026

Der Kreistag Gotha mége beschliel3en:

001 Die Vertreter des Gesellschafters Landkreis Gotha werden vorbehaltlich eines rechts-
kraftigen Férdermittelbescheides des Freistaates Thiringen zur Beschaffung von bis
zu vier neuen StralRenbahnfahrzeugen gem. § 74 Abs. 1 Satz 1 ThurKO ermé&chtigt,
in den Organen der Thiringer Waldbahn und Strallenbahn Gotha GmbH (TWSB) ei-
ner Kreditaufnahme zur genannten Beschaffung zuzustimmen.

002 Der Landrat wird vorbehaltlich eines rechtskraftigen Férdermittelbescheides des Frei-
staates ermachtigt, im Sinne der Bestimmungen des § 7 Abs. 8 des Vertrages zur
Durchfiihrung von Stralenbahnverkehrsleistungen mit der TWSB der Beschaffung
von bis zu vier neuen Stralenbahnen zuzustimmen.

003 Im Nahverkehrsplan des Landkreises Gotha fir den Zeitraum 2022 — 2026 wird im
Punkt 9 ,Finanzierung“ auf Seite 73 die Finanzierungsprognose der Abbildung 41 durch
die aktualisierte Fassung in der Anlage ersetzt.

Eckert

Landrat

Anlage: Finanzierungsprognose
des Nahverkehrsplanes 2022-2026
Beratungsfolge
Kreisausschuss 23.09.2024

Kreistag 25.09.2024



Begriindung:

Problem und Regelungsbediirfnis

Im Ergebnis des 2023 durchgefiihrten Vergabeverfahrens zur Beschaffung von Stra-
Renbahnverkehrsleistungen wurde mit der Thiringerwaldbahn und StraBenbahn Go-
tha GmbH (TWSB) ein Betriebsleistungsvertrag mit Wirkung zum 01.07.2024 als Brut-
tovertrag abgeschlossen.

Darin wurde ein neues Vergutungssystem vereinbart. Neben der Kalkulation von Fest-
preisen (welche Uber eine Preisgleitung fortgeschrieben werden) sollen u. a. Investiti-
onen in die Strecke und Fahrzeuge nach dem Selbstkostenerstattungsprinzip vergutet
werden. Hierzu muss jeweils vorab zwischen TWSB und Landkreis einvernehmlich der
Investitionsumfang und der hieraus fir den Landkreis resultierende Erstattungsauf-
wand abgestimmt werden.

Investitionen, insbesondere in Neufahrzeuge, setzen nach den Vorgaben des Nahver-
kehrsplanes 2022-2026 eine Férderung des Freistaates Thiringen voraus. Diese
wurde von der Verkehrsministerin am 01.08.2024 &ffentlich erklart und eine Férderung
von 10 Mio. Euro, die etwa 50 % der Kosten ausmachen, fur die Beschaffung von vier
Strallenbahnen zugesagt.

Auf dieser Basis hat die TWSB dem Landkreis eine Kostenschatzung zur Finanzierung
vorgelegt. Nach Inbetriebnahme der Fahrzeuge entstunden dem Landkreis Uber das
Selbstkostenerstattungsprinzip dauerhafte Mehrkosten, die im Kreishaushalt zusatz-
lich zur Leistungsvergutung an die TWSB tiber den gesamten Vertragszeitraum, aktuell
bis 2039, aufzubringen waren. Dieser Mehraufwand wird flr vier neue Bahnen mit ca.
1 Mio. Euro im ersten Jahr taxiert und wirde in den Folgejahren zwar absinken, aber
immer noch mehrere Hunderttausend Euro pro Jahr ausmachen.

Da trotz der Landesférderung und dem evil. Ruckgriff auf Eigenmittel der Gesellschaft
ein nennenswerter Betrag der Investition durch eine Kreditaufnahme der TWSB zu fi-
nanzieren ist, dirfen gem. §74 Abs. 1 Satz 1 ThirKO Vertreter der Gemeinde in den
Organen eines Unternehmens, an dem die Gemeinde beteiligt ist, der Aufhahme von
Krediten nur nach vorherigem Beschluss des Gemeinderats zustimmen.

Zugleich macht sich die Aktualisierung der Finanzierungsprognose des Nahverkehrs-
planes erforderlich, da dieser neben der Gewahrung einer Landesférderung auch die ,
[...] wirtschaftliche Beschaffung nach Maligabe dieses Planes (Kapitel 9)* zur Bedin-
gung erhebt. Die zu aktualisierende Darstellung bertcksichtigt nun neben der Beschaf-
fung neuer Bahnen (vssl. wirksam ab 2026) auch zwischenzeitlich infolge des Ukrai-
nekrieges eingetretene Kostenexplosionen bei Treibstoffen, die in Tarifabschlissen wi-
dergespiegelte Lohn-Preis-Spirale der seit 2022 sprunghaft gestiegenen Inflation so-
wie Ausgleichszahlungen fur politische Malinahmen (9-Euro- und Deutschlandticket).

Im Sinne einer kontinuierlichen weiteren Kostenentwicklung konnten der Finanzie-
rungsplanung des Nahverkehrsplanes aktualisierte Erwartungswerte gegeniberge-
stellt werden. Wie im Busverkehr muss sich die Leistungsvergitung des Strallenbahn-
verkehrs vom Angebotspreis Uber die zu zahlenden Abschlage und der nachtraglich
vorzunehmenden Spitzabrechnung erst einpegeln. Dies verursacht in den ersten bei-
den Jahren erfahrungsgemall hohe Spitzabrechnungshetrdge, welche jeweils den
Haushalt des Folgejahres bhelasten.

Aus den vorgenannten Griinden ist nach heutiger Vorausschau im Jahr 2026 mit einer
Kostenspitze zu rechnen. Die sehr guten Entwicklungen in der Fahrgeldeinnahme
konnten den Kostenaufwuchs nur anteilig kompensieren, sodass die voraussichtliche




Haushaltsbelastung des Jahres 2026 im Vergleich zur bisherigen Planung um ca. 3
Mio EURO ansteigt.

Aufgrund der prognostizierten erheblichen dauerhaften Belastung des Haushaltes ist
eine Zustimmung zu begehrten Investitionen in den Fuhrpark der TWSB nicht im Sinne
des § 107 Abs. 2 Nr. 1 TharKO als laufende Angelegenheit des eigenen Wirkungskrei-
ses anzusehen. Eine Zustimmung des Landkreises zur Beschaffung von vier neuen
Niederflurstralenbahnen wird sich kostenseitig auch auf die kommenden Nahver-
kehrs- und Haushaltsplanungen des Landkreises auswirken und den finanziellen Spiel-
raum auf Jahre einschranken. Infolge des hohen Fixkostenanteils im StralRenbahnver-
kehr, aber auch zunehmend im Busverkehr bestehen diesseits kaum Maglichkeiten zur
Kostenreduktion.

Lésung

Der Kreistag erteilt den Vertretern des Landkreises in den Organen der TWSB die Er-
machtigung zur Kreditaufnahme zur Beschaffung vier neuer Bahnen, erméachtigt den
Landrat zur Zustimmung zur Investition gemaR Verkehrsvertrag und aktualisiert die Fi-
nanzierungsprognose des aktuellen Nahverkehrsplanes 2022 — 2026 des Landkreises
Gotha wird gemal Anlage.

Alternativen

Die Ermachtigung zur Zustimmung zur Kreditaufnahme wird nicht erteilt, die Erméachti-
gung zur Zustimmung der Investition gemafR Verkehrsvertrag sowie der Nahverkehrs-
plan im Kapitel 9 ,Finanzierung® nicht aktualisiert. Nach dem Punkt 7.2.2.4 auf Seite
65 des glltigen Nahverkehrsplanes steht die Vorgabe zum Kauf von Niederflurfahr-
straRenbahnen u. a. unter dem Vorbehalt ,der Méglichkeit zur wirtschaftlichen Beschaf-
fung nach MaR3gabe dieses Planes (Kapitel 9)." Da mit den angezeigten Beschaffungs-
kosten der Finanzierungsrahmen nicht gehalten werden kann und eine Erméachtigung
zur Kreditaufnahme nicht vorliegt, ist die Anfrage der TWSB zum Einvernehmen bzgl.
der Fahrzeug-Neubeschaffung von der Kreisverwaltung abzulehnen. Im Rahmen der
Fortschreibung des Nahverkehrsplanes kénnte das Thema wieder aufgegriffen und
ggf. ab 2027 weiterverfolgt werden. Ob dann die Forderbereitschaft des Freistaates
weiterhin besteht, kann nicht eingeschétzt werden.

Kosten

Die voraussichtlichen Kosten (Haushaltsbelastung fiir den Landkreis) sind im aktuali-
sierten Finanzierungsplan in der Anlage fur die Restdauer des Planungszeitraumes
dargestellt.

Zustindigkeit
GemdlR § 114i. V. mit § 74 Abs. 1 Satz 1 ThirKO sowie § 101 Abs. 3 ThUurKO i. V. m.

§ 3 Abs. 1 der Hauptsatzung des Landkreises Gotha beschielit hierzu der Kreistag
Gotha.




Aufwand/Einnahmen im Planungszeitraum

2022 2023 2024 2025 2026
Position [TEURMahr] [ [TEUR/Jahr] | [TEUR/Jahr] | [TEUR/Jahr] | [TEUR/Jahr]
Ziff, 1 2 3 4 6 7
1|Aufwand IST IST Plan Planansatz Prognose
..2|Planung / Management (NVG) 702 982 1.027 1.087
3[Busverkehr (Status Quo) I 12.438 12.854 _iafos| i E55
4 davon Aufwand flr das Vorjahr 1.061 864
1 davon saidierte Fahrzeugforderung 83 _ 42
6|zusatzl. Fahrzeugkosten durch NVP-Malinahmen (Bus) 438" 620
. | g o il
] 7.063 8.893
1" davon Erstattungspreis Vorjahr (nur Neufahrzeuge)) |
12 d U j
13[VMT-Kosten (Bus + Strab ab jeweils Bruttovertrag) | g g 69 85
| 14[Summe 21.565 23.445
| 15[Einnahmen Busverkehr IST Plan Prognose
Ae|Fahrgeld =~ 6.570| 6.800 7.600
17 |Ausgleich Schiierverkenr 3,600 57600
18]Ausgleich Schwerbehinderte 160 170
19| Ausgleich VMT 130 130
20/Sonstige Ertrage 3 3
21|Riickfluss Dieselkostenhilfe 2022/2023 198 100
| 22|Zwischensumme Busverkehr 6.747 9.640 9.693 10.603
[ 23]Einnahmen Straienbahnverkehr IST IST Plan Planansatz Prognose
24|Fahrgeldnormal 1.543 1.582 1.621 1.883
25|Fahrgeid Schiiler . 260 274 318
26|Ausgleich Schilerverkehr 390 376 845
27[Ausgieich Schwerbehinderte 87 60
e = 17
29| Sonstige Ertrége 863] 236 210
30|Zwischensumme StraRenbahnverkehr 3.083 3179 2.708 2.930 3.021
| 31|Gesamtsumme Einnahmen 9.829 12.819 12.401 13.228 13.624
| 32[Finanzierungsbedarf Gesamt 11.613 8.746 11.044 12.293 14.849
33|Landesfinanzhilfe an die Aufgabentriger IST IST Plan Planansatz Prognose
34|Grundférderung 1851 2.305 2.679 2.679 2.679
35|landesbedeutsame Linieggo 140 140 140 140 140
36 auRerordentliche Soforthilfe “Energiekrise’ 607 481
37 |Eigenmittelbedarf Landkreis 9.014 5.820 8.225 9.474 12.030




