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Anderungsantrag zum Antrag der CDU/FDP-Kreistagsfraktion:
«Beriicksichtigung innovativer Mobilitatskonzepte bei der Fortschreibung
des Nahverkehrsplans 2027-2031 des Landkreises Gotha"

Der Kreistag mdge beschlieBen:
Der Beschlusstext wird wie folgt neu gefasst:

Der Landrat wird beauftragt, im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplans 2027-2031 des
Landkreises Gotha folgende Punkte ergebnisoffen, verkehrstrédgerneutral sowie unter Beriicksichtigung
von Wirtschaftlichkeit, Betriebssicherheit und Nutzen flr die Fahrgéste zu prifen:

1. Doppel- und Parallelverkehre vermeiden

Es ist zu prifen, in welchem Umfang Regionalbuslinien im Stadtgebiet Gotha sowie im dbrigen Landkreis
parallel zu bestehenden Angeboten von Bus, Stadtbus, StraBenbahn oder Bahn verkehren. Ziel ist es,
unndtige Linienkilometer zu vermeiden und freiwerdende Betriebsleistungen vorrangig zur Verbesserung
des Angebotes im landlichen Raum einzusetzen.

2. Verknlpfungspunkte und Taktfahrplan starken

Regionalbus, Stadtbus, StraBenbahn, Bahn und motorisierter Individualverkehr sollen starker miteinander
verknipft werden. Geeignete Haltestellen und Umsteigepunkte, insbesondere an bestehenden
Hauptachsen, sind als Verknlipfungspunkte zu priifen und bei Bedarf weiterzuentwickeln. Dabei sind auch
Park-and-Ride-Mdglichkeiten sowie, wo sinnvoll, Fahrradabstellanlagen einzubeziehen. Voraussetzung sind
kurze und barrierefreie Umsteigewege, Witterungsschutz, Beleuchtung, verstandliche
Fahrgastinformationen sowie eine verlassliche Anschlusssicherung im Rahmen eines Taktfahrplans.

3. Busse gezielt fir Zubringer- und ErschlieBungsaufgaben einsetzen

Dort, wo bestehende OPNV-Achsen Verbindungen zuverlassig iibernehmen kdnnen, sollen Busse starker als
Zu- und Abbringer sowie zur ErschlieBung der Flache eingesetzt werden. Dadurch konnen kleinere Orte,
Wohngebiete, Gewerbestandorte, medizinische Einrichtungen, touristische Ziele und bislang schwacher
bediente Bereiche besser angebunden werden. Geeignete Haltestellen der Thiiringer Wald- und
StraBenbahn sind dabei gleichberechtigt mit anderen OPNV-Knoten als mégliche Verkniipfungspunkte zu
prifen.

AfD-Fraktion www.afd-kreistag-gotha.de Waltershduser StraBe 39
Kreistag Gotha afd.kreistag.gth@gmail.com 99867 Gotha



Fraktion
Kreistag Gotha

4. Freiwerdende Betriebsleistungen im landlichen Raum einsetzen

Durch eine Neuordnung freiwerdende Betriebsleistungen sollen vorrangig zur Verbesserung des Angebotes
im landlichen Raum eingesetzt werden, soweit dies wirtschaftlich vertretbar ist und nachweislich zu einem
besseren Nutzen fiir die Fahrgaste fiihrt. In Betracht kommen insbesondere bessere Takte, zusatzliche
Fahrten in Tagesrandlagen, Wochenendverbindungen, Schilerverkehr, Berufsverkehr, Versorgungsfahrten
sowie die Anbindung kleinerer Orte.

5. Anschlusssicherung verbindlich regeln

Umstiege sind in einem Taktfahrplan Teil eines funktionierenden OPNV-Systems. Entscheidend ist jedoch,
dass sie verlasslich geplant und betrieblich abgesichert werden. Der Nahverkehrsplan soll daher
verbindliche Anforderungen an Umsteigezeiten, Echtzeitinformation, Wartepflichten bei vertretbaren
Verspatungen und barrierefreie Umsteigewege enthalten. Ziel ist nicht zwingend der Erhalt jeder heutigen
Direktverbindung, sondern eine insgesamt bessere, verlasslichere und leichter verstandliche
Erreichbarkeit im gesamten Landkreis.

6. Bestehende Infrastruktur sachlich bewerten

Bestehende Bus-, StraBenbahn-, Bahn- und Haltestelleninfrastruktur ist sachlich und ergebnisoffen zu
bewerten. Eine Vorfestlegung zugunsten oder zulasten einzelner Verkehrsmittel oder Linien wird
abgelehnt. Vor mdglichen Ersatz-, Kiirzungs-, Ausbau- oder Investitionsentscheidungen sind
Fahrgastzahlen, kiinftige Fahrgastentwicklungen, Netzfunktion, ErschlieBungswirkung,
Anschlusssicherheit, Investitionsbedarf, Betriebskosten, Folgekosten und langfristige Wirtschaftlichkeit
belastbar zu priifen. Dies gilt fiir Buslinien ebenso wie fiir StraBenbahnrelationen und andere OPNV-
Angebote.

7. Liniengebundene Rufbusse gezielt priifen

Liniengebundene Rufbusse, Bedarfshalte, Stichfahrten auf Anmeldung, Kleinbusse und andere
bedarfsorientierte Angebote kdnnen in Tagesrandlagen, am Wochenende, in Ferienzeiten und in schwach
nachgefragten Raumen sinnvoll sein. Vorrangig zu priifen sind fahrplan- und haltestellengebundene
Modelle, die sich in den Taktfahrplan einfiigen. Freie Bedarfsverkehre ohne klare Linienbindung sollen nur
nachrangig gepriift werden.

Vor Einflihrung oder Ausweitung sind Kosten je Fahrt, Kosten je Fahrgast, Zuschussbedarf, Auslastung,
Leerfahrtenanteil, Bestellfrist, telefonische Buchungsmaglichkeit, Anschlussqualitdt, Auswirkungen auf
bestehende Linienverkehre und Tarifgestaltung darzustellen. Liniengebundene Rufbusse sollen
grundsétzlich in den bestehenden OPNV-Tarif integriert werden. Zuschlage oder Sondertarife sind nur bei
nachgewiesener Notwendigkeit und sozialer Zumutbarkeit zu prifen.

8. Alternative Antriebe wirtschaftlich und technologieoffen priifen

Alternative Antriebe, Ladeinfrastruktur und mdgliche Eigenstromerzeugung sind technologieoffen und auf
Grundlage belastbarer Wirtschaftlichkeits- und Machbarkeitsberechnungen zu priifen. Bei Elektrobussen
ist insbesondere darzustellen, ob an Betriebshdfen und Ladepunkten ausreichende Netzkapazitaten
vorhanden sind oder mit vertretbarem Aufwand geschaffen werden kdnnen. Gerade im landlichen Raum
sind Netzanschliisse, Transformatoren- und Leitungserweiterungen, Ladeleistung, Lastmanagement,
Bauzeiten, Investitionskosten, laufende Netzentgelte und Folgekosten zu beriicksichtigen. Eine einseitige
Festlegung auf Elektrobusse wird abgelehnt.
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9. Burgerfreundlichen Fahrscheinerwerb sicherstellen

Bei kiinftigen Vertriebs- und Digitalisierungskonzepten ist sicherzustellen, dass der Erwerb von
Fahrscheinen fir alle Bevolkerungsgruppen zumutbar bleibt. Kinder, Jugendliche, Senioren, Menschen
ohne Smartphone, Menschen ohne Bankkarte und Gelegenheitsfahrer diirfen nicht vom OPNV
ausgeschlossen werden. Digitale Angebote kdnnen erganzt werden, diirfen aber nicht zur einzigen
Zugangsmadglichkeit werden.

10. Entscheidungen auf belastbare Daten stiitzen

Fir die Fortschreibung des Nahverkehrsplans sind belastbare Grundlagen vorzulegen. Dazu gehéren
insbesondere Fahrgastzahlen, Kosten je Linienkilometer, Auslastung, Parallelverkehre, Umsteigezeiten,
Anschlusssicherheit, Reisezeitveranderungen, Schiilerverkehrsbedarfe, Auswirkungen auf den landlichen
Raum und Folgekosten fiir Landkreis und Verkehrsunternehmen.

Begriindung:

Die Fortschreibung des Nahverkehrsplans 2027-2031 soll den OPNV im Landkreis Gotha wirtschaftlicher,
verlasslicher und biirgernaher gestalten. MaBstab ist der konkrete Nutzen flir Fahrgaste, landlichen Raum
und Kreishaushalt.

Doppel- und Parallelverkehre sollen gepriift und freiwerdende Betriebsleistungen - soweit wirtschaftlich
vertretbar - gezielt zur Verbesserung des Angebots im landlichen Raum eingesetzt werden. Gleichzeitig
sind bessere Verknlipfungen zwischen Bus, StraBenbahn, Bahn und motorisiertem Individualverkehr sowie
eine verlassliche Anschlusssicherung erforderlich.

Liniengebundene Rufbusse kdnnen eine sinnvolle Ergénzung sein, wenn sie in den Taktfahrplan
eingebunden werden. Alternative Antriebe und die dafiir notwendige Infrastruktur sind technologieoffen
und auf Grundlage belastbarer Wirtschaftlichkeitspriifungen zu bewerten.

Der OPNV soll gezielt dort weiterentwickelt und gestarkt werden, wo bestehende Defizite erkennbar sind,
konkreter Bedarf besteht und flr die Blrger ein spiirbarer Mehrwert entsteht.

Ziel ist ein Nahverkehrsplan mit weniger Doppelverkehr, besseren Anschliissen, mehr Angebot im
landlichen Raum und nachvollziehbaren Entscheidungen auf Grundlage belastbarer Daten.

Im Namen der Fraktion

Miriam Kitter
Fraktionsvorsitzende
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